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Ue^foigendetr^Atigabeirsmd-dBirwiir^^^ eingereichten Unterlagen entnommeti 

(a) Schlepphebel fur einen Ventiltrieb einer Brennkraftmaschine 
J22 Vorgeschlaqen ist ein Rrhl^pphohol (i) f.'fr 



- .. e i nen V e nti l- 



CM 



trieb einer Brennkraftmaschine zur Beaufschlagung we- 
nigstens eines Gaswechselventils, Dieser Schlepphebel 
(1) besteht aus zwei sich langs erstreckenden Seitenwan- 
den (2), die durch einen Querbalken <3) miteinander ver- 
bunden sind und im Querschnitt gesehen ein in ventilfer- 
ne Richtung offenes U-Profil bilden. Dabei weist eine Ven- 
tilseite (5) des Querbalkens-(3)-eine-sickenartige Einfor- 
mung (18) in ventilferne Richtung auf. Diese Einformung 
(18) ist zumindGst im Umgebungsbereich eines Lagers (6) 
angeordnet, uber welches Lager (6) der Schlepphebel (1) 
auf einem Kopf (7) eines Abstutzelements (8) gelagert ist. 
Durch die Einformung (18) wird verhindert, daB der 
Schlepphebel (1) bei seinem Verschwenken mit etnem 
Rand (16) eines Gehauses (17) des Abstutzelements (8) in 
Kontakt kommt. Gleichzeitig kann somit eine Hohe der 
Seitenwande (2) beibehalten werden, welche Hohe ent- 
scheidenden EinfluR auf die Steifigkeit des Schlepphe- 
bels (1) hat. 
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Bcschrcibung 

Anwcndungsgcbici dcr lirfindung 

Die Erfindung bctrifil cincn Schlcpphcbcl lurcincn Ven- 
lillricb einer Brcnnkrafiniaschinc zur Bcaufschlagung we- 
nigsicns cincs Gaswcchsclvenlils, beslchcnd aus zwci sich 
l anflK crfilrookondon _fe;eiicnwiindt!n, welglu ' i l im h 



hen, die dcuilich liefer gelbriiil sind. Kcinesfalls isi die Ein- 
fomiung so ausgebildci, daC sich die Seitenwande wulsiar- 
lig vcrdoppcln. 

Vorgcschlagen isl es, den Schlcpphcbcl beispiclsweisc 
aus cinciii BlcchwerkslotTzu fenigen. Dabei wird er zweck- 
niaSigcrwcise aus einer aus Biech gestanzlen Plaline gefer- 
ligl und erhall seine Fomigebung weileslgehcnd durch Bic- 
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zesses niicgebildei. Es isi jedoch auch denkbar, die Einfor- 
10 niung durch cin spanabhcbcndes Vcrfahren herzusiellcn, 
GJcichfalls kann die Einfoniiung uber cine gesaintc Langc 
an dcr Vcnlilseilc dcs Querbalkens verlaufen, vorzugsweise 
jedoch Icdighch im Bercich dcs Lagers des Schlepphebels. 
Ein besonders reibungsariiier Nockcnabgriff ist dadurch 
15 vorgeschlagen, daR dicser als vvalzgelagerle Rolle herge- 
slelll isl. Uni die Bauhohe des Schlepphebels nichl unnoLig 
zu erhohen, kann der Querbalken ini Bereich der Rolle mil 
einer cnlsprcchcndcn Aussparung fur dicsc vcrschcn scin. 
SchlieBlich isl es in Forlbildung der Erfindung vorgese- 

20 hen, die Aniage fiir das Gaswechselvenlil aus zwei Laschen 
herzustellen, welche von einer am anderen Ende befindli- 
chen Slirnseile des Hebels ausgehen und auf die Unlerseite 
gebogen sind. Soniit eriibrigen sich zusatzhche Fuhrungs- 
miuel fur das Gaswechselvenlil am Schlepphebel. 

25 Selbslvcrsliindlich kann der erfindungsgeiniifie Schlepp- 
hebel auch aus einem anderen Werkstoff als deni beschrie- 
benen Blcchwerksloff beslehen. So ist beispielsweise auch 
an einen Kunststoff oder an einen faserversiarkten Kunst- 
stoff bzw. Keraniik gedacht. Denkbar ist.es jedoch auch, die- 

30 sen in einem UrfomiprozeB herzustellen. 

Kurze Beschreibung der Zeichnung 

Die Erfindung wird zweckmaBigerweise anhand der 
^5 Zeichnung naher erlautert. Es zeigen: 

Fig. 1 einen Langsschnitt durch einen erfindungsgemaBen 
Schlepphebel mit Abstiitzelement und 

Fig. 2 einen Querschnitt durch den Schlepphebel im Be- 



Querbalken niiieinander vcrbunden sind und im Qucrschnill 
gcsehcn cin in vcniilfcrnc Richlung oHencs U-Profil bilden, 
wobei cine Vcntilseilc des Querbalkens an cincni Ende mil 
einem Lager wic einer Kaloilc zur schwcnkbcweglichen Fi- 
xierung auf einem Kopf eines Abslulzelcnienis und an ei- 
nem anderen Ende mil einer Aniage fiir das Gaswechselven- 
lil versehen isl, wobei die Seilcnwande vorzugsweise paral- 
lel verlaufen und zwischen den Enden bevorzugl im Bereich 
einer Queniiiilelebene sowic parallel zu diescr, von einem 
Abgrifif fiir einen Nockcn einer Nockcnwellc ubcrbruckt 
sind. 

Hintergrund der Erfindung 

Ein gatlungsgemafier Schlepphebel isl in der DE- 
OS 195 43 657 beschrieben. Dieser beslehl ebenfalls aus 
zwei sich liings ersireckenden Seilenwanden, welche durch 
einen Querbalken mitcinander verbunden sind, Nachleilig 
isl es bei diesem, daR bei dessen Verschwcnken die Gefahr 
besteht, daB eine Venlilseite seines Querbalkens auf einem 
Rand eines Gehauses des Abslutzelements auftchlagl. 

Da auch in venlilfeme Richlung, d. h. in Nockenrichlung, 
die Bauhohe des Schlepphebels begrenzl ist, konnle eine 
Hohe der Seiienwande zumindest im Bereich des Absiiiize- 
lements minimiert werden. Dies hatte jedoch erhebliche 
Steifigkeitsverluste am Abstutzelement zur Folge. 

Zusammenfassung der Erfindung 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, einen 



"Schieppnebel aer vorgenannten Art zu schaffen, bei wel- 
chem die zilierien Nachteile beseiiigt sind und der insbeson- 
derc cine hervorragendc Stcifigkcit bei gleichzcitig ausrei- 
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reich dessen Lagers. 



chend groBem Verschwenkwinkel besitzlT 

ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe dadurch gelost, daB 
die Ventilseite des Querbalkens zwischen den Seitenwanden 
mit einer in venlilfeme Richlung weisenden Einformung 
wie einer Sicke versehen ist, welche Einformung in Langs- 
richtung des Schlepphebels gesehen zumindest in einem an 
das Lager in Richlung zum anderen Ende angrenzenden Ab- 
schnitt Oder zumindest im gesamten Umgebungsbereich des 
Lagers angeordnet ist, wobei die Einformung eine Tiefe be- 
silzl, welche bevorzugl geringer als eine Dicke des Querbal- 
kens in diesem Bereich ist. 

Durch diese MaBnahmen ist ein Schlepphebel vorge- 
schlagen, der eincrseits eine hervorragende Steifigkeii be- 
sitzt und andererseits einen ausreichend groBen Ver- 
schwenkwinkel aufweist, ohne daB die Gefahr bestehi, daS 
er mit der Unlerseite seines Querbalkens das Gehause des 
Abstutzelements kontakliert, 

Durch die Einformung, die ledighch im Bereich eines 
moglichen Kontaktes des Schlepphebels mil dem Gehause 
des Abstutzelements liegen kann, gelingt es, die Seiien- 
wande gleich lang oder langer als bisher ausgefiihrt herzu- 
steUen. Gerade die Hohe der Seitenwande ubt einen ent- 
scheidenden EinfluB auf die Sieifigkeit des Nockenfolgers in 
dicscm Bereich aus. 

^ Die Einformung hat vorteilhafterweise sickenartigen 
Charakter und besitzl beispielsweise eine geringe Tiefe von 
einigen I/IO mm. Jedoch sind auch Einformungen vorgese- 
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Fig. 1 offenbart einen hier aus einem Blechwerkstofif ge- 
fertigten Schlepphebel 1. Dieser besitzt im Querschnitt ein 

45 in Ventihichtung offenes U-Profil. Dabei besteht er aus zwei 
parallelen Seitenwanden 2, die durch einen Querbalken 3 
miteinander verbunden sind. DenQuerbalken 3-besitzt an ei- 
nem Ende 4 des Schlepphebels 1, auf dessen Vendlseite 5, 
ein als Kalotte hergestelltes Lager 6. Uber dieses Lager 6 ist 

50 der gesamte Schlepphebel 1 auf einem Kopf 7 eines Abstut- 
zelements 8 schwenkbewegUch abgestiitzt. An einem ande- 
ren Ende 9 des Schlepphebels 1 ist eine Aniage 10 fiir ein 
Ende eines nicht dargestellten Gaswechselventils ausgebil- 
det. Diese Aniage 10 bestehi hier aus zwei Laschen 11, die 

55 von einer in diesem Bereich befindlichen Slimseite 12 des 
Schlepphebels 1 ausgehen und auf die Ventilseite 5 des 
Querbalkens 3 gebogen sind. Zwischen diesen Laschen 11 
wird das Ende des Gaswechselventils gefuhrL 

Im Bereich einer Quermiltelebene des Schlepphebels 1 

60 sind die Seitenwande 2 von einem Abgriff 13 fur einen Nok- 
ken einer Nockenwelle ubcrbruckt. Dieser Abgrifif 13 ist 
hier als Rolle heigestellt. Diese Rolle verlaufl auf eine 
Achse 14, die endseitig in den Seitenwanden 2 fixiert ist. 
Dabei ist die Achse 14 von einer Walzlagerung 15 zur un- 

65 mittclbarcn Lagcrung dcr Rolle ausgcbildct. Dicsc Ictzigc- 
nannten MaBnahmen garantieren einen sehr reibungsarmen 
Abgriff eines Profils des genannten Nockens. 

Wie beschreibungseinleitend geschildert, besteht beim 
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Vcrschwcnken dcs Schlcpphebcis 1 die Gcfahr, daB dicscr 
mil seiner Vcniilseilc einen Rand 16 cincs Gchauscs 17 dcs 
Absiulzclcincnls 8 uncrwiinschl bcruhrt. Dicscr MaBnahme 
kann man an sich dadurch hcgcgnon, indciii die Seilcn- 
wandc 2 in ihrer Hohe geringer ausgcluhrl wcrdcn. Dies 
iLihrl jedcxrh, wie genanni, /.u Slcifigkcilsverluslen des 
Schlepphebels 1 bzw. wird dcsscn Schwcnkwinkel eingc- 
schr anki. DaJier isl cs vorgcschiagcn, die Venlilscilc 5 des 
balk^Mb 3-ziuininaesi-iin-uingcbungsbercich-dcs tagers^ 



zeichnei, daB der Schlepphebel (I) aus einem Blech- 
werkslolT gefcriigl isl. 

3. Schlepphebel nach Anspruch 1 cxler 2, dadurch gc- 
kenn/eichnel, daB die Rinformung (18) durch einen 
spanlosen Hcrstellungsprozcss wic Bicgcn gcbildei isl. 

4. Schlepphebel nach Anspruch 1, dadurch gckcnn- 

zeichnel, daB der AbgrinX13) fur den Nockcn als Rolle 
hcrgeslelil isl, die aul_eincr_in den 



6, d. h. in einem niogiichen Konlaklbercich, mil ciner bei 
spiclsweise sickenarligen Einfonnung 18 zu versehcn. So- 
iiiil kann cin U-Profil fur den Schlepphebel 1 gewahll wer- 
den, dessen Sei! :nwande 2 eine fur die Sleifigkeit des 
Schlepphebolr. 1 ^■enugend groBe Hohe besilzen, ohne daB 
die Gefahr beslehl, daB der Schlepphebel 1 wahrend seines 
Verschwenkens das Absluizelemeni 8 kontakiierl. 



Bczugszeichen lisle 



1 Schlepphebel 

2 Seilenwand 

3 Querbalken 

4 Ende 

5 Ventilseite 

6 Lager 
7Kopf 

8 Abstulzelement 

9 Ende 

10 Anlage 

11 Lasche 

12 Sumseile 

13 Abgriff 

14 Achse 

15 Walzlagerung 

16 Rand 

17 Gehause 

18 Einformung 
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endseiiig eingebauien Achse (14) gelagen isl, wobei 
die Rollc auf der Achse (14) wahlwcise uber eine 
Walzlagerung (15) wie eine Nadellagcrung verlauft. 
5. Schlepphebel nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Anlage (10) fiir das Gaswechsel venlil 
aus zwei bcvorzugi einteilig vom Schlepphebel (1) aus- 
gehenden Laschen (11) hergeslellt isl, zwischen denen 
das Gaswechselvenlil endseiiig gefiihrt isl, welche La- 
schen (11) von ciner am anderen Ende (9) bcfindlichen 
Slimscilc (12) dcs Schlepphebels (1) ausgchcn und auf 
die Venlilseile (5) des (Juerbalkens (3) gebogen sind. 



Hierzu 1 Seite(n) Zeichnungen 



Pateni:an5pruche 



1. Schlepphebel (1) fur einen Venliltrieb einer Brenn- 
kraftmaschinp . 7iir B ea u fschlagung w o nigsions cincs 
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Gaswechselventils, bestehend aus zwei sich langs er- 
streckenden Seitenwanden (2), welche durch einen 
Querbalken (3) miteinander verbunden sind und im 
Querschnitt gesehen ein in ventilfeme Richtung offe- 
nes U-Profil bilden, wobei eine Venlilseile (5) des 
„Querbalkens (3) an einem Ende (4) mil einem Lager (6) 
wie einer Kalotte zur schwenkbeweglichen Fixierung 
auf einem Kopf (7) eines Abstiitzelements (8) und an 
einem anderen Ende (9) mil einer Anlage (10) fur das 
Gaswechselvenlil versehen isl, wobei die Seitenwande 
(2) vorzugsweise parallel vedaufen und zwischen den 
Enden (4, 9), bevorzugi im Bereich einer Quermittel- 
ebene sowie parallel zu dieser, von einem Abgriff (13) 
fiir einen Nocken einer Nockenwelle uberbruckt sind, 
dadurch gckennzcichnct, daB die Venlilseile (5) des 
(Juerbalkens (3) zwischen den Seitenwanden (2) mil 
einer in vendlferne Richtung weisenden Einformung 
(18) wie einer Sicke versehen isl, welche Einformung 
(18) in Langsrichlung des Schlepphebels (1) gesehen 
zumindest in einem an das L-ager (6) in Richtung zum 
anderen Ende (9) angrenzenden Abschnitt oder zumin- 
dest im gesamten Umgebungsbereich des Lagers (6) 
angcordnct ist, wobei die Einformung (18) cine Ticfc 
besitzt, welche bevorzugi geringer als eine Dicke des 
Querbalkens (3) in diesem Bereich ist. 
2. Schlepphebel nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
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